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La pp^sente invention se rapporte h un dispositif de s^curit^ 
pour vehicules et concepne plus partlculiferement un dispositif de secu^ 
ritd comportant un volume d'enrayasce ^onflable destine h prote^er le ou 
les occupants du vehicule pandant una collision, ainsi qu'un reservoir 
5 contenant une reserve de fluide sous pression destinee au gonflage de 
ce volume d'enrayage. 

La pr^sente invention, a pour "but principal de realiser un nouveau 
dispositif de securite perfectionne pour vehicules, du type specific, 
dans lequel t 

- le reservoir de fluide comporte ^galsment un organe de tranpmis— 
sion de force faisant partie du vehicule, 

- le reservoir de fluide est const itue par une partie tubulaire ou 
creuse du volant de direction du vehicule, 

- le volant de direction comporte une partie tubulaire en spirale 
15 contenant une certaine quantite de fluide sous pression, partie qui 

est flexible afin d' absorber la force vive du conducteur quand ce 
dernier est projete centre lui, 

- la reserve de fluide sous pression est contenue dans une section 
tubulaire ou cpeuse faisant partie du cligssis de 1 *un des sieges du 

20 vehicule, et, 

- un volume d'enrayage gonflable est associe au volant de direc- 
tion et est gonfle par le fluide contenu dans un reservoir, un diffu- 
seur etant monte sur la colonne de direction et etant lo^^ dans le 
courant de fluide se rendant du reservoir audit volume d'enrayage* 

25 J)*autres caracteristiques et avantages de 1' invention ressorti— 

ront de la description qui va suivre, donnee uniquement a titre d'exem— 
pie non limitatif, en reference au dessin annex^, dans lequel ; 

- la Pig.1 est une vue laterale partielle montrant le nouveau dis- 
positif de securite de la presente invention monte sur un vehicule 

50 automobile ; 

-la Pig. 2 est une coupe partielle asrandie f5uivant la ligne 2-2 de 
la Fi^.1 ; 

- la Fiff . 3 est une vue partielle en elevation raontrant un autre 
mode de realisation du dispositif de securits de la presente invention, 

3^ et, 

- l8 Pie:. 4 est une coupe a/scrandie d»une nartie du dispositif de 
1- Pifl:.l. 

Le nouveau dispositif de secirit:' qui fait I'ob.jet de la presente 
invention peut 5tre utilise rur touts s aortes de vehicules, mais con- 
40 vi?nt tout particulierement aux automobiles, cations et aeroplanes et 
?!3r?i d^crit ci-apres, a titre d'exemple, comT^e et^-nt incorpore a un ve- 
hiculj outonobile IC. 
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auelconaue, par example par soudage. La Goaimuiiica1;ion entre I'extre- 
mite interieure de la partie tubulaire 22 et la chambre de diffusion 
30 est normalement ferraee ppLv un element d* obturate* on 40. element 
d*obtur«tion 40 neut ^tre conf^titue par un diaphragme qui bloqiie la 
5 communication entre le ressrvoir 25 et la chambre 30. Une charfi:e ex- 
plosive 42 est asscciee au diaphraffme 40 et auand elle est allum^e, 
met en communication le reservoir 25 avec la chambre 30. La charge 
explosive 42 est connectee a deux coriducteurs 4 5, 46 et peut ^tre mise 
h feu par le passage d*un courant a travers ces derniers. 

10 La char^re explosive 42 est susceptible d'exploser en cas de col- 

lision. A cette fin, un dispositif de detection de collision classique, 
non-re presents, est pr^vu. Ce dispositif peut 5tre monte en serie 
avec ime source d'energie prevue dans le vehlcule automobile 10 et 
avec les conducteurs 45* 46, de sorte qu'en cas de collision, un 

15 circuit electrique est ferm^ pour allumer la charge explosive 42. 

On comprend aisement h. la lumi^re de ce aui precede au*en cas de 
collision, la charge 42 explose et provoque la liberation du fluide 
sous pression contenu dj?ns le reservoir 25. Le fluide du reservoir 25 
s'^coule dans la chambre de diffusion 30 et traverse les ouvertures 32 

20 de la parol 28 pour gagner I'interieur du volume d^enrayage gonflable 
14. De ce fait, la partie 35 de ce volume s'eloigne de la colonne de 
direction 20 vers 1* occupant du vehicule, jusqu'a ce que ce volume 
soit gonfl4, ccmme esquisse sur la Pig.1. 

Le nouveau dispositif de securite de la pre sent e invention com- 

25 porte un seul organe pour remplir dev;x fonctions ainsi qu'il ressort 
de ce qui precede. En effet, 1' invention fourrit un nouveau volant de 
direction servant, d'une part e la conduite du vehicule automobile 10 
de la maniere habituelle, et qui constitue , en m§me temps, m reservoir 
25 pour contenir le fluide sous pression. II en re suite une economie 

30 de fabrication, puisqu'il n'ept plus n^cessaire de pr^voir un reservoir 
sdpar^ pour contenir le fluide sous pression. 

Une autre particular ite de ce nouveau dispositif de securite est 
aue le volant de direction 12 sert efiralement pour absorber la force 
Vive du conducteur quand ce dernier est projete centre la partie ex- 

35 terieure 16. Sn effet, la partie en spirale 22 constitue un Element 

flexible aui amortit 1* impact de I'occuDant centre *ia partie exterieure 
16 du vcla^xt, en permettant a cette derniere de reculer vers la colonne 
de direction. Ainsi, cette partie tubulpire enroulee en spirale agit, 
en fait, comme un ressort c'-i aniortit et absorbe les forces d'irapsct^ 

40 de 1* occupant du vehicule. 

La Fig.* il lustre une autre forme ^ volant de direction 60 Douvant 
$tre utilise k la place du volant 12 de la Fig.1. Le volant de direc- 
tion 60 fonctlonne de la m€me maniere que le volant 12, sauf au'il 
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n»est pas con9u pour absorber la force vive du conduoteur quand ce 
dernier est projete centre lui. Le volant de direction 60 comT)rend 
une partie tubulaire exterieure 6i , un moyeu 62 et un certain nombre 
de rayons 63 dont I'une des extremites est relive an moyeu 62, et 
1' autre a la partie exterieure 61. La construction du moyeu 62 est la 
m€me que celle du moyeu 18 et, pour cette raison, ne sera pas decrite 
en detail. 

La Dartie tubulaire exterieure 61 et les parties tubulaires radia- 
les 63 communiquent entre elles et dellmitent un reservoir destine a 
contenir une reserve de fluide sous pression aui est susceptible 
d»(Stre liberee dans la chambre de diffusion du moyeu 62 pour gonfler 
le volume d'enrayage, de la mSrae maniere aue celle decrite precedem- 
ment a propos du volant de direction 12 de la Fi^. 1. 

Les fi^. 1 et 4 montrent un dispositlf de securite 70 qui repr^- 
15 sente une variante de realisation du dispositif de security selon 
1' invention. Ce dispositif 70 comprend, d'une maniere gen^rale, un 
Chassis de siege 71 pour supporter le siege avant 72 du vehicule auto- - 
mobile et pour contenir une reserve de fluide sous pression, un volume 
gonflable 73 oui est susceptible d'etre gonfle par le fluide sous 
pression quand ce dernier est liber^ et un moyen d ' actio nnement 74 
pour lib^rer le fluide sous pression afin de gonfler le volume en 
question en cas de collision. 

Le chassis de siege 71 est creux ou de construction tubulaire et 
presents sensiblsmeat la m^me forme generale qu' un chassis de siege 
classique ou normal. Les surfaces internes du chassis 71 delimitent un 
reservoir 75 destine a contenir une reserve de fluide sous pression. 
Le chassis 71 comporte une partie tubulaire verticale 76 qui communi- 
que avec un tube de diffusion cylindrique 77 s»etendant longitudina^ 
lement le long de I'arribre 78 du si^ge avant 72 et qui est convena- 
blGTient supports par un supuort 79, lequel, de son cOte, est monte sur 
le siege avant 72. De preference, I'arriere 78 du sieee avant 72 est 
pourvu d'une cavite 81 et le tube de diffusion 77, ainsi que le sup- 
port 79, sont disposes dans cette cavite 81 nuand ils sont months sur 
le sifege avant 72. 

35 Le volunie gonflable 73 est nornialement plip, comme le montre la 

Fig. 4, et est concu pour ^tre sronfle h la forme' e souissee en traits 
mixtes sur la Pie.1, afin de proteser le ou les occupants qui sont assis 
sur le siege arrifere 85 du vehicule automobile auand le fluide sous 
pression du reservoir 75 est liber^. Le siege avant 75 est, de prefe- 
rence, pourvu d'un iiorceau de tis.?u ou d'une autre matiere 86 qui est 
la m^me que celle du siege et qui couvre le volume d'enrayage 73 quand 
il est plid. Le morceau de tissu 86 est, de uref^rence, fixe au siege 
avant par deux rubans de tissu 88, 89 s'^tendant longitudinalement et 
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qui sont susceptibles de se dechirer pour permettre au morceau de 
tissu 86 du sifege avant 72 de se detacher lors du gonflage du volume 
73. 

Un ^l^ment d'etanchdite 90, fixd h la Jonction du tube de dif- 
5 fusion 77 avec la parti e tubulaire 76, est prevu pour interrompre nor- 
malement la communication entre le tube 77 et le reservoir 75. A 
1» element d ' etanch^it^ 90 est fixee une charge explosive 94- La charge 
explosive 94. est conQue pour rompre 1» Element d * ^tancbeite 90 lors de 
sa mise k feu afin de permettre au fluide contenu dans le reservoir 
10 forme par le chassis de siege 71 de penetrer dans le tube de diffusion 
77 et de traverser les ouvertures 92 de celui-ci pour ggigner I'inte- 
rieur du volume 73 • 

La charge explosive 94 est congue pour s'allumer en cas de col- 
lision. A cette fin, un dispositif de detection de collision classi- 
15 que est prevu qui ferme un circuit electrique faisant exploser la 
charge 94, cornme il est indique ci-dessus a pro pes de la charge 40, 
II ressort clairement de ce qui precede qu'en cas de collision, 
la charge 94 explose afin de rompre 1' element d'etancheite 90, per— 
mettant ainsi au fluide sous pression du reservoir 75 de pln^trer dans 
20 le tube de diffusion 77* Be la, le fluide sous pression traverse les 
ouvertures 92 et gagne I'interieur du volume d'enrayage gonflable 73* 
En p^n^trant dans le volume gonflable 73 > le fluide repousse une partLe 
de celui-ci vers I'ext^rieur, en direction du siege arrifere du v^hi- 
cule automobile 10, afin d'enrayer ou de retenir le mouvement de 
25 l*occupant de ce siege arrifere. 

II va de soi par ailleurs, que de nombreuses modif icati.ons 
peuvent Stre apport^es aux exemples represent es et d^crits, sans 
sortir pour autant du cadre de 1* invention* 

RESUME 

30 1°- Dispositif de securite pour vehicule, comprenant un volume 

d'enrayage gonflable normalem3nt pile et qui est susceptible d'etre 
gonfle pour enrayer le mouvement d*un occupant du vehicule pendauit 
une collision, caracterise en ce qu *un element structural faisant 
parti e du vehicule constitue tin reservoir destin^ a contenir un fluide 
35 sous pression et qui conmunique avec I'interieur du volume d'enrayage, 
des moyens etant pr^vus po.r liberer ce fluide sous pression du 
reservoir, afin de lui permettre de gagner I'interieur du volume 
d'enrayage pour le gonfler. 

20- Dispositif de securite selon 1«, caracterise en ce que I'^l^- 
40 ment structural est constitue par le chassis d'un sifege du vehicule, 
une parti e au moins de ce chassis ^tant creuse afin de constituer 
ledit reservoir. 
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3® - Dispositif de security selon caract^rise en ce que l»ele- 
ment structural est constitue par le volant de direction du vehicule, 
une partie au moins de ce volant etant creuse afin de former ledxt 
reservoir. 

5 4® - Dispositif de security selon 3**, caract^ris^ en ce que le 

volant de direction comprend tin moyeu qui est monte sur la colonne de 
direction du vehicule, ce moyeu comportant une chamtoe qui communique 
avec ledit reservoir et un element de diffusion perfore sitae pres de 
I'une des extr Smites de ladite chambre, le volume d*enrayage etant 

10 fixe audit moyeu et entourant 1' element de diffusion* 

5® - Dispositif de security selon 3** et 4°, caract^rise en ce 
que le volant de direction comporte, en outre, un moyen pour absorber 
la force vive de 1' occupant qui est projet^ centre celui-ci« 

- Dispositif de securite selon 3** j 4° et 5^, caracterise 

^ en ce que le volant de direction comprend un Element annulaire congu 
pour etre saisi par 1" occupant du vehicule et une partie tubulaire 
s'etendant en spirals dont I'une des eztremit^s est reliee h cet ele- 
ment annulaire et dont 1» autre extremite est reliee k la colonne de 
direction du vehicule, 1' element en spirals contenant une reserve de 

20 fluide sous pression et ^tant flexible afin d 'absorber la force vive 
de 1 ' occupant du vehicule dans le cas o^i celul-ci serait pro jet 6 contxe 
le volant de direction • 

7* - Dispositif de security selon 2«, caracteris^ en ce que le 
volume d*enrayage est mont^ sur le dossier du siege avant du vehicule. 
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